Groupe de travail « Masséna-Bruneseau » 

Réunion du 3 juin 2008
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	Michel ROUSSEL
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	Absent
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	absents
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	Roger LOTHON
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	Absent
	Jean Georges CEP

	Paris Banlieue Environnement
	Absent
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	Dominique MACAIGNE
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	Absent
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	L’Ecologie pour Paris
	Absente
	Marie-Hélène LAURENT

	Droits des piétons
	Absent
	Marie-Danielle LERUEZ
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	Absent
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	13 O’QUAI
	Absent
	Jean Pierre ANCELIN

	ASSOCIATION LA PLATEFORME DES COMITES PARISIENS D'HABITANTS
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	Claude BIRENBAUM
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	Jean Pierre LAUWEREINS
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	absents
	André MESAS, Claude AZZOLA


La séance est ouverte à 17 heures 40.

François HOTE explique que le sujet complexe qu’est le schéma viaire a nécessité l’organisation de plusieurs réunions avec la DVD, la SEMAPA et le bureau d’études SETEC. Plusieurs modèles ont été élaborés. L’objectif était multiple :
· Gérer l’interface du secteur avec Ivry-sur-Seine. 
· Gérer les flux de circulation correspondant à l’échangeur du périphérique 
· Gérer les flux de circulation provenant du quartier Paris Rive Gauche et allant vers la banlieue ou vers Paris, dans le contexte de l’implantation du tramway sur le boulevard Jean-Simon. 
A la question des transports en site propre s’est greffée la préoccupation de contenir la circulation dans le secteur et d’aménager le quartier.
Michel DRESCH indique que la SEMAPA a décidé de faire progresser le travail sur le secteur Masséna-Bruneseau, quelles que soient les décisions prises au sujet du TGI et des IGH, afin de perdre le moins de temps possible.

I. Schéma viaire du secteur prenant en compte les transports en commun, les pistes cyclables, les sens de circulation, le réaménagement de l’échangeur

Jean-Louis GERBENNE explique que le secteur Masséna-Bruneseau présente des contraintes spécifiques car, situé entre le boulevard Masséna et Ivry, il accueille l’échangeur du périphérique. Dans le secteur, les terrains sont la propriété de la SNCF, de RFF, de la Ville de Paris ou de l’Etat. Il n’existe aucun propriétaire privé.

L’objectif du schéma viaire est de récupérer le maximum de place pour urbaniser le secteur. Le boulevard Masséna est effectivement voué à devenir un véritable boulevard urbain, qui accueillera des constructions sur ses deux côtés. Il fallait en outre coordonner les aménagements viaires effectués dans le secteur avec l’arrivée du tram. Enfin, il fallait préserver l’échangeur et maintenir les fonctionnalités qu’il assure, ce qui n’interdit pas d’en modifier les bretelles pour récupérer de l’espace.
Pour récupérer de l’espace, il est possible de privilégier la rue Bruneseau comme axe d’échange entre l’avenue de France et le périphérique ainsi qu’entre Ivry et Paris. La rue Bruneseau devrait comporter 2 voies à sens unique pour les voitures, une voie de bus à sens unique ainsi qu’un espace dédié aux cycles et aux piétons. En conséquence, la rue Berlier reconfigurée devrait être utilisée pour remonter du quai vers le boulevard, par les véhicules comme par les transports en commun.
S’agissant de l’échangeur, la bretelle de sortie du périphérique intérieur pourrait être repliée sous le périphérique. En conséquence, le nombre de voitures pénétrant dans la ZAC par l’avenue de France diminuerait. Cependant, le repli de la bretelle de l’échangeur sous le périphérique présente l’inconvénient de faire faire un détour aux  véhicules ayant des raisons valables d’entrer dans la ZAC. La DVD et la SEMAPA doivent encore discuter de la question, qui n’est pas tranchée à ce jour.
Dans deux ans, l’avenue de France sera prolongée jusqu’au boulevard Masséna, si bien que les bus atteindront peu à peu et, à terme, franchiront le boulevard Jean-Simon. Le 89 pourrait passer dans Ivry-sur-Seine, tandis que le 62 se retournerait sur Bruneseau par le quai. Cependant, les lignes de bus pourraient aussi emprunter l’allée d’Ivry, où un terminus de bus sous l’échangeur du périphérique pourrait être créé. Quant au bus 325, il pourrait entrer et sortir de la ZAC par l’avenue de France, et être en interaction avec le tram et la station Bibliothèque François Mitterrand. 
Les silos de ciment de Calcia devront être déplacés, pour être réimplantés comme la Ville de Paris et la société Calcia le souhaitent, à l’angle de la rue Bruneseau et du périphérique, l’embranchement ferroviaire étant installé le long de la rue Bruneseau. Le PC de surveillance du périphérique, quant à lui, sera réimplanté dans un autre quartier de Paris.

L’aménageur et la Ville de Paris souhaitent par ailleurs transformer le carrefour entre la rue Berlier reconfigurée et la rue Einstein en un carrefour urbain, permettant aux piétons et cyclistes de circuler en toute sécurité. 
Les cyclistes pourront passer par la rue Bruneseau, l’allée d’Ivry ainsi que le quai. Deux points restent à trancher : le réaménagement de l’échangeur et la répartition des flux entre les deux branches de la rue Berlier.
La densité du secteur a un impact non sur le dimensionnement des voies mais sur celui des transports en commun. Si la constructibilité est accrue, le quartier ne pourra être desservi uniquement par des lignes de bus. La solution consisterait à prolonger la ligne 10. Cependant, cette ligne s’arrête à la Gare d’Austerlitz.  Or la priorité du STIF est de mieux desservir la banlieue. L’optimisation de la répartition des flux accroîtra l’attractivité du secteur Masséna-Bruneseau et permettra d’en renforcer l’attractivité.
Michel DRESCH rappelle que le RER C et la ligne 14 contribuent à la desserte du site. L’intermodalité entre le tramway, le RER C et la ligne 14 pourrait être renforcée par la réalisation d’une liaison rapide entre le tram et le métro, par exemple par la création d’un tapis roulant souterrain ou par la mise en place de navettes.

Michel ROUSSEL souligne que les riverains pourraient être mécontents de la suppression des bus circulant sur la voie d’autobus située sur le quai Panhard &Levassor. Ce quai ne risque-t-il pas de devenir une autoroute urbaine, s’il ne comporte plus de voie de bus ?
Jean-Louis GERBENNE répond que le quai pourrait accueillir d’autres lignes de bus ainsi que des circulations douces.

Séverine NOACK précise que la Ville d’Ivry intègre l’hypothèse du prolongement de la ligne 10 dans son projet de développement futur. Elle estime que le schéma présenté ce jour permet de créer des aménagements en site propre ainsi que des voies de bus de qualité.
Claire PETILLOT ajoute que les propositions d’aménagement présentées ce jour améliorent le confort de l’espace public pour les circulations douces. La dissociation de l’itinéraire sur le boulevard Berlier ne pose pas problème, à condition que les stations de bus ne soient pas dissociées, car cela en amoindrirait la lisibilité pour les usagers.
Claire PETILLOT estime par ailleurs qu’il serait préférable que le TCSP (préfigurée par le 325) remontant du quai par la rue Berlier reconstituée débouche rue Bruneseau au lieu d’avoir à franchir deux carrefours s’il débouche sur le boulevard Jean Simon.
Jean-Louis GERBENNE explique que les deux carrefours seraient traités comme un seul, du point de vue du réglage des feux de circulation. La circulation du TCSP ne serait donc pas contrariée.
Claire PETILLOT estime par ailleurs que la création d’une interconnexion entre les différentes lignes de bus circulant dans le secteur serait nécessaire.

Michel ROUSSEL souligne que l’association ADA 13 est très attachée à la préservation des liaisons avec Ivry-sur-Seine. Le quartier Masséna-Bruneseau vivra effectivement tourné sur cette ville.
François HOTE assure que les circulations avec Ivry-sur-Seine ont été étudiées avec une attention particulière.

Jean-Louis GERBENNE explique que l’APUR a proposé un projet d’aménagement qui recouvre les voies et crée une nouvelle voirie enjambant le réseau ferré. Afin de dégager le volume nécessaire pour le passage des trains, ils prévoient un rehaussement du carrefour entre la rue Bruneseau et la rue Molière prolongée. Cette modification de nivellement entraînerait que la rue Bruneseau descende pour passer sous le périphérique puis remonte pour rejoindre la rue Molière prolongée. Cependant, la Direction de l’Urbanisme a demandé à l’APUR d’étudier d’autres aménagements moins contraignants pour le carrefour.
Séverine NOACK indique que les études menées par la Ville d’Ivry-sur-Seine se basent sur l’hypothèse d’un rehaussement du carrefour.
François HOTE souhaite connaître l’opinion des membres de la concertation concernant les circulations piétonnes prévues dans le secteur Masséna-Bruneseau.

Séverine NOACK estime que l’évolution de l’allée d’Ivry vers un cheminement beaucoup plus mixte est positive. Il faudra bien qualifier la rue Bruneseau et les quais pour les cheminements piétons.
Michel DRESCH souligne que, si le TGI n’est pas installé dans le secteur, la création d’une voirie de desserte sur l’allée d’Ivry sera clairement nécessaire. Il pourrait toutefois en aller autrement si le TGI était implanté dans le secteur.
François HOTE ajoute que la Direction de la Voirie continue à étudier la configuration du carrefour entre la rue Einstein et le boulevard Jean-Simon. Le STIF a été en outre saisi au sujet du prolongement de la ligne 10. Une réunion aura lieu prochainement à propos de la bretelle de sortie du périphérique. Par ailleurs, la Direction de la Voirie étudie actuellement la manière d’améliorer la sécurité des piétons et des vélos. 
Une réflexion avec la DVD devra aussi porter sur l’amélioration de l’entrée dans le quartier depuis le quai : la création d’un tourne-à-gauche permettant de rejoindre l’avenue de France pourrait être envisagée, mais elle est incompatible avec la circulation de lignes de bus sur le quai Panhard &Levassor.
La question des pistes cyclables et des trottoirs sera abordée lors d’une autre réunion de travail.
Roger LOTHON souhaite savoir si le travail du cabinet Lion a progressé. La question du TGI fait obstacle à l’aménagement du secteur Masséna-Bruneseau comme de Tolbiac.
François HOTE explique que les hypothèses de programmation intègrent la création d’IGH dans le secteur Masséna-Bruneseau. 
Renaud PAQUE indique qu’Anne Hidalgo souhaite qu’une décision soit prise concernant le TGI. La veille, elle a demandé à rencontrer Rachida Dati à ce propos, afin de connaître la position de l’Etat. Elle évoquera aussi le sujet de la Halle Sernam.
La séance est levée à 19 heures.
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